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 حمل و نقل گندم در ايران با استفاده از بهينه تعيين برنامه 
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 خلاصه
 

. درنظر به اهميت و جايگاه گندم در سبد كالاهاي مصرفي قسمت اعظم بازار گندم تحت كنترل دولت قرار دا                   

در همين راستا هر سال ميليونها تن گندم از مراکز خريد داخلي و مبادي واردات به مراكز ذخيره سازي حمل و از                     

 درصد از حجم    ٥/٦ گندم با اختصاص      ١٣٧٩در سال   .  زيع مي گردد آنجا بر حسب نياز بين مناطق مصرفي تو         

بنابراين استفاده  .  كالاهاي جابجا شده در كشور، بعد از سيمان بيشترين حجم جابجايي را به خود اختصاص داد                 

هدف اين مطالعه   .  از يك الگوي منطقي براي كاستن از هزينه هاي جابجايي اين محصول ضروري بنظر مي رسد               

ك مدل رياضي جهت تعيين برنامه بهينه حمل و نقل گندم از مراكز استانها و مبادي واردات به مراكز                        ارايه ي 

 و با استفاده از     ١٣٧٩مطالعه بر اساس آمار و اطلاعات سال        .  ذخيره سازي و از آنجا به مناطق مصرفي بوده است         

امه پيشنهادي باعث شد هزينه ها به ميزان        برن.   به طور جداگانه براي هرماه انجام گرديد        Lingoبسته نرم افزاري    

پس از حل مسئله و تعيين      .   كاهش يابد  ١٣٧٩نسبت به برنامه اجرا شده در سال        )    درصد ٥/١٣( ميليارد ريال    ١٣٨

برنامه بهينه با استفاده از مفهوم قيمت سايه اي برنامه زماني و مكاني واردات و همچنين شيوه حمل مستقيم يا                       

در صورت  .  از مراكز خريد به مراكز ذخيره سازي طبق اولويت زماني و مكاني مشخص گرديد              غيرمستقيم گندم   

 . ميليارد ريال ديگر از هزينه هاي حمل و نقل كاسته مي شود٤٥اجراي اين دو برنامه 
 

 ، ايران حمل و نقل گندم، برنامه بهينه، برنامه ريزي خطي :واژه هاي كليدي
 

 مقدمه
ه استراتژيك گندم در سبد كالاهاي       نظر به اهميت و جايگا     

. دولت قرار داردتحت کنترل مصرفي، قسمت اعظم بازار اين كالا 
گندم مصرفي مورد نياز كشور از دو منبع توليدات داخلي و                

بخشي از گندم توليد شده در داخل به        .  واردات تأمين مي گردد   
) تأمين نان مصرفي روستايي، بذر و خوراك دام       (اشكال مختلف   

رد استفاده كشاورزان قرار گرفته و بقيه با قيمت تضميني              مو
 شبکه تعاون روستايي وشرکت بازرگاني دولتي ايران          توسط  

شبکه تعاون روستايي    .  خريداري مي شود )  سازمان غله سابق   (
 گندم مازاد بر نياز کشاورزان را به دو روش حمل مستقيم و                

قيم،  در روش حمل مست     .کند حمل غير مستقيم خريداري مي     

  حمل  به سيلوها و مراكز ذخيره سازي      مستقيما از مزارع    گندم  
 گندم پا کشاورزان خردهاما در روش حمل غير مستقيم،   .  مي شود
نموده به مراكز خريد شركتهاي تعاوني روستايي حمل          خود را   

 .به سيلوها فرستاده مي شودوسپس توسط شرکت 
ز خريد داخلي و    ساليانه مقدار قابل ملاحظه اي گندم از مراك      

بنادر به مراكز ذخيره سازي كشور حمل و از آنجا به كارخانجات            
طبق آمار موجود در سال      .  آرد و مراكز مصرف توزيع مي گردد      

 بيشترين حجم جابجايي كالا بعد از سيمان به گندم               ١٣٧٩
 درصد از كل كالاهاي حمل شده در            ٥/٦(اختصاص داشت    

دم مازاد بر مصرف       تن گن   ٤٦٥٣٩٣٤ سال    ايندر  ).  كشور
شرکت كشاورزان توسط سازمان مركزي تعاون روستايي و              
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ميزان واردات گندم     .   خريداري شد    بازرگاني دولتي ايران    
 تن و ميزان گندم مصرفي توزيع شده توسط سازمان          ٦٣٦٩٠٠٠

 تن و همچنين ظرفيت در دست بهره برداري          ١٠٢٦٩٧٢٩غله  
 .است تن بوده ٤٥٥٤٠٠٠مراكز ذخيره سازي گندم 

حمل و نقل گندم را مي توان در دو بعد بلندمدت و كوتاه               
در مطالعات بلندمدت، مكان بهينه      .  مدت مورد بررسي قرارداد    

 تعيين  نقل   با رويکرد حمل و      سيلوها و مراكز ذخيره سازي      
مي گردند اما در افق برنامه ريزي كوتاه مدت، با فرض معلوم بودن 

وامل مؤثر بر حمل و نقل       ظرفيت مراكز ذخيره سازي و ساير ع       
 مصرف،  ،از قبيل ميزان، محل و زمان توليدات داخلي، واردات          (

برنامه بهينه حمل و نقل       )  ساختار و ظرفيت ناوگان ترابري      
 . تعيين مي گردد

عليرغم جايگاه ويژه گندم در عرصه حمل و نقل كالا در               
داخل كشور، مطالعات اندكي در بعد كوتاه مدت انجام شده كه             

 اشاره  )١٣٦٦( اسماعيل زاده     مطالعهآن جمله مي توان به       از  
 ٤٠ منطقه توليدي به      ١٨ حمل گندم از       تحقيق در اين .  نمود

 منطقه مصرفي، مورد بررسي     ٢٤مركز ذخيره سازي و از آنجا به       
 در يك مطالعه     )١٣٧٧(همچنين شيروانيان   .  قرار گرفته است  

نامه حمل گندم   موردي در استان فارس نشان دادكه با تغيير بر         
 . درصد كاهش داد٣/٣٧مي توان هزينه ها را تا 

نقل گندم در شبکه      در مطالعه حاضر مدل رياضي حمل و       
سپس با استفاده از آمار       .گردد نقل داخلي کشور ارائه مي      حمل و 

نقل براي هر ماه        برنامه بهينه حمل و     ۱۳۷۹اطلاعات سال     و
وم قيمت سايه اي     با استفاده از مفه      در آخر   .شود تعيين مي 

 توسط  اولويت زماني و مكاني حمل گندم داخلي خريداري شده         
 و  )غيرمستقيم  شيوه حمل مستقيم و    (  شبکه تعاوني روستايي  

 تعيين  نقل   با رويکرد حمل و      اولويت زماني و مكاني واردات      
 . گرددمي

 
 مواد و روش ها

همانطور که اشاره گرديد هدف از اين تحقيق تعيين کم              
به   .باشد ين برنامه حمل ونقل گندم در داخل کشور مي         تر هزينه

 هر استان بعنوان يك نقطة عرضه كنندة گندم            همين منظور 
داخلي و همچنين  يك نقطة تقاضا كننده گندم در نظر گرفته              

و مراكز استانها به عنوان مراكز ثقل عرضه و تقاضا لحاظ               شده
شامل سيلوها  مراكز ذخيره سازي وارد شده در مدل        .  گرديده اند

 .دن مي باششرکت بازرگاني دولتيو انبارهاي تحت مديريت 
براي لحاظ كردن اثر تغييرات عرضه و تقاضاي گندم بر               

، مي بايست سال را به چندين       در طول سال   جريان حمل و نقل   
اين تقسيم بندي مي تواند به صورت       .  دورة  زماني تقسيم كرد    

تقسيم بندي  .  رت گيرد انه، هفتگي و يا روزانه صو      يفصلي، ماه 
“ سال به دوره هاي ماهيانه مناسب تر به نظر مي رسد زيرا اولا             

تقسيم بندي فصلي از دقت لازم براي نشان دادن اثر نوسانات             
عوامل تصادفي در تغييرات     “  عرضة گندم برخوردار نيست ثانيا     

 تغييرات  ازروزانه و حتي هفتگي عرضه و تقاضاي گندم بيشتر            
اطلاعات و آمار مربوط به عرضه و “  ثالثا.خالت دارنددانه آنهايماه

براي “  رابعا.  تقاضا بصورت ماهيانه موجود و قابل اتكا هستند          
بهبود كيفيت گندم، بايد آنرا به مدت حداقل يك ماه در انبار يا              

 ماه سال   ١٢، برنامه ريزي براي    براين اساس .سيلو نگهداري نمود  
 .گردد مي مانجا) هرماه بطور جداگانه (١٣٧٩

 : استوار استمدل رياضي طراحي شده بر فروض زير
از شبكة حمل و نقل جاده اي      “  براي جابجايي گندم صرفا   ‐١

“  اين فرض از اين جهت لحاظ مي شود كه اولا         .  استفاده مي شود 
جابجائي “  ثانيا.  شبكة حمل و نقل ريلي كشور گسترده نمي باشد       

كالاها قرار داشته و     ريلي گندم تحت تأثير برنامه حمل ساير           
استفاده از يك برنامه پيش بيني شده براي حمل گندم توسط راه  

ظرفيت ناوگان ريلي كشور براي       “  ثالثا.  آهن عملي نمي باشد   
 فقط حدود   ٧٩بطور مثال در سال     .  حمل گندم محدود مي باشد   

 درصد از گندم در داخل كشور توسط شبكه راه آهن حمل               ٦
 .شده است

ذخيره   و وارداتي از لحاظ حمل و نقل،         گندم داخلي    ‐٢
 با وجود اينكه درصد پروتئين ها،      .سازي و مصرف مشابه هستند    

كربوهيدراتها و ساير تركيبات شيميايي آنها باهم تفاوت دارند اما 
به دليل اينكه معيار خاصي براي تركيب آنها وجود نداشته و               

يرد تركيب بر اساس ميزان گندم موجود صورت مي گ         “  معمولا
 . مقدور نمي باشدعملا ،لحاظ كردن تفاوت بين اين دو نوع گندم

مورد نقل داخلي      درشبكه حمل و     حمل گندم وارداتي    ‐٣
 .نظر مي باشد
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 .مي باشد) و نه آرد(مصرف بصورت گندم  ‐٤
نيز    و جابجايي گندم بين تأسيسات ذخيره اي مختلف         ‐٥

مكان حمل  به دليل اينكه ا   .   صورت نمي گيرد  بين مراکز مصرف  
گندم از تمام مراكز توليد به كليه مراكز ذخيره سازي و همچنين           
حمل از هريك از مراكز ذخيره سازي به مناطق مصرفي وجود             

 ونيازي به جابجائي گندم بين تأسيسات ذخيره سازي              دارد،
 .نمي باشدهمچنين بين مراکز مصرف 

نرخ كراية حمل و همچنين ميزان مصرف استانها در              ‐٦
 .اي مختلف سال با هم برابرندماهه

براي تعيين برنامه بهينه حمل و      ،   فوق هايبا توجه به فرض    
 :شد استفاده نقل مركب زير  از مدل حمل ونقل گندم
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6 Xkit  و Dlit  و yijt ≥ 0 

، پارامترها و متغيرهاي مدل به صورت زير تعريف          انديسها 
 :شوند مي

 k  :28. مناطق توليد كننده گندم …k=1,2, 

 i : م          مراكز ذخيره سازي گند, I…i  =1,2 ,  

پس از    (  ٧٩تعداد مراكز ذخيره سازي كشوردر ابتداي سال       
 ٥ مركز بوده كه با بهره برداري از          ٧٧،)  ادغام واحدهاي مشابه    

 . مركز افزايش يافته است٨٢به در طول سال سيلوي جديد 
j  : 28 ,        مناطق مصرفي گندم…j =1, 2, 

t  : 12,  دوره هاي مورد مطالعه      …t =1, 2 , 

l : 6 ,                  تعداد مبادي ورودي گندم…l =1,2 , 

R1ki       :    كيلومتر گندم از منطقه   ‐هزينه متوسط حمل هر تن
 iبه مركز ذخيره سازي  k توليدي 

R2li   :          كيلومتر گندم از مبدأ    ‐هزينه متوسط حمل هر تن
  i به مركز ذخيره سازيlورودي 

R3ij :    كيلومتر گندم ازمركز   ‐ه متوسط حمل هر تن     هزين
  j به منطقه مصرفي  iذخيره سازي

 Cki  :             هزينه ضايعات وكسري بين راهي حمل هرتن‐
 i ذخيره سازي   به مركزkكيلومتر گندم از منطقه توليدي 

 Cli:        كيلومتر ‐هزينه ضايعات وكسري بين راهي حمل هرتن
 به مركز  lگندم از مبدأ ورودي 

 i زي  ذخيره سا
 Cij:          كيلومتر ‐هزينه ضايعات وكسري بين راهي حمل هرتن

 j به منطقه مصرفي  iگندم از مركز ذخيره سازي
d1ki  :    فاصله بين منطقه توليدي k تا مركز ذخيره سازي i 

 )بر حسب كيلومتر(
d2li   :         فاصله بين مبدأ وروديl      و مركز ذخيره سازي i)   بر

 )حسب كيلومتر
d3 ij :    ه بين مركز ذخيره سازي        فاصلi     و منطقه مصرفي j 

 ) بر حسب كيلومتر(

Xkit :        ميزان گندم حمل شده ازمنطقه توليديk   به مركز 
  )برحسب تن(ام t دردورةiذخيره سازي

Dlit   :          ميزان گندم حمل شده از مبدأ وروديl    به مركز 
 )برحسب تن(ام  tدر دورة iذخيره سازي

yijt :        مركز ذخيره سازي    ميزان گندم حمل شده از  iبه 

 )برحسب تن(ام  t دردورةjمصرفي منطقه

Pkt    :          مقدار خريد دولتي گندم در منطقه توليديk  در دوره
tبر حسب تن(ام ( 

IMPlt     :  مبدأ ورودي   در مقدار واردات گندم l     در دورهt  ام
 ) برحسب تن(
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DEMjt :         مقدار تقاضاي مصرفي منطقهj    دردوره t  بر (ام
 )حسب تن

Eit :     ميزان موجودي مركز ذخيره سازيiدر ابتداي دوره t  ام
 )بر حسب تن(

Storit   :       ظرفيت مركز ذخيره سازيi      در طول دوره t   بر (ام
      )حسب تن

و تعداد متغيرهاي     K+L+J+2I تعداد محدوديتهاي مدل   
و تعداد متغيرهاي برون زا            I(K+L+J+1) درون زا     

(3K+3L+3J+2)I +K+L+Jمي باشد . 
نه حمل هر كالا به عوامل متعددي از جمله نوع وسيله            هزي
فاصله بين دو ناحيه، تعداد وسايل نقليه موجود، حجم              حمل،

كالاي آماده حمل و موقعيت جغرافيايي راههاي كشور بستگي           
فرض مي كنيم كه حمل و نقل      ،  اشاره شد “  همانطوركه قبلا .  دارد

بنابراين .  كالا از طريق حمل و نقل جاده اي صورت مي گيرد            
ميانگين كرايه حمل كالا توسط كاميون و ساير بارگيرهايي كه            

 .گرفتدر حمل گندم از آنها استفاده مي شود ملاك عمل قرار
با افزايش فاصله بين دو  ناحيه هزينه حمل هرتن           “  معمولا

كيلومتر كالا كاهش مي يابد زيرا هزينه بارگيري و تخليه               –

ين مي توان يك تابع هزينه كه         بنابرا.  كاميون ثابت مي باشند   
نشان دهنده رابطه بين مسافت و هزينه حمل هركالا بر كيلومتر           

 اما با بررسي هاي    .مي باشد را برآورد و در تابع هدف وارد نمود          
بعمل آمده مشخص گرديد كه عوامل ديگري از قبيل تعداد               
وسايل نقليه موجود در هر استان، ميزان كالاي آماده حمل و              

نقش مهم و تعيين كننده اي در          جغرافيايي هر استان،   موقعيت
كيلومتر كالا دارد و در صورت تخمين        ‐نرخ كرايه حمل هر تن     

ناديده )  از لحاظ عوامل ياد شده    (يك تابع، اختلاف بين استانها       
كيلومتر ‐بنابراين از ميانگين كرايه حمل هر تن       .  گرفته مي شود 

 .شدكالا بر حسب استان مبدأ استفاده 
قدار گندم ضايعاتي با مسافت طي شده رابطه مستقيمي           م
يعني با افزايش فاصله بين دو ناحيه مقدار ضايعات افزايش          .  دارد

اما به دليل اينكه قسمتي از ضايعات مربوط به بارگيري          .  مي يابد
كيلوگرم ‐هزينه ضايعات هر تن     با افزايش فاصله  و تخليه است    

 دهنده ارتباط بين هزينه     رابطه زير نشان  .  گندم كاهش مي يابد  
گندم و فاصله   متركيلو‐ضايعات و كسري بين راهي حمل هر تن       

 :بين مبدأ و مقصد مي باشد
C = a + b/d 

كسري بين راهي حمل هر        هزينه ضايعات و   Cدر اين رابطه    
نقل   تن كيلومتر گندم در هريك از مسيرهاي  سه گانه حمل و            

ا مراكز ذخيره سازي واز     از مبادي واردات ومراكز توليد داخلي ت      (
  مسافت بين مبدا  و      dو  )  مراكز ذخيره سازي تا مراكز مصرف      

براساس آمار ضايعات وكسري بين راهي سال        .  باشند مقصد مي 
در هر يك از      ، رابطه قطعي فوق به صورت زير محاسبه و         ١٣٧٩

 : گانه حمل وارد مدل گرديد مراحل سه
0.006+2193/d  C = 

ن مي دهد كه كليه گندم خريداري      محدوديت اول مدل نشا   
 .شده در هر استان به مراكز ذخيره سازي حمل مي گردد

 كل گندم وارد شده به هرمبدأ ورودي        ،محدوديت دوم   طبق
 .به مراكز ذخيره سازي حمل مي گردد

گندم از مراكز     در محدوديت سوم تقاضاي هر استان با حمل       
  .گردد  ميذخيره سازي مختلف تأمين

يت چهارم مجموع گندم حمل شده از مناطق         طبق محدود 
توليد داخلي و گندم حمل شده از مبادي ورودي و موجودي              
اول هر دوره نمي تواند از ظرفيت هر يك از مراكز ذخيره سازي             

 .بيشتر باشد
 گندم خروجي   محدوديت پنجم بيانگر اين واقعيت است كه       

ل دوره   مجموع موجودي او   تواند از  سازي نمي  مرکز ذخيره   از هر 
 به آن مرکز  و گندم حمل شده از مراكز توليدي و مبادي ورودي           

 .باشدبيشتر 
 
 نتايج

 مدل بازنويسي شده    Lingo با استفاده از بسته نرم افزاري        
 حل گرديد و برنامه بهينه حمل و نقل گندم از           ١٣٧٩براي سال   

مراكز خريد داخلي و از مبادي ورودي به مراكز ذخيره سازي و             
 ذخيره سازي به مناطق مصرف به تفكيك هرماه تعيين          از مراكز 
 .)جداول ضميمه بعنوان نمونه آورده شده است(گرديد 



١٣١ ...تعيين برنامه بهينه حمل و نقل گندم در ايران با استفاده از : پاهي و كيانيكو

كل   نيز  کل گندم داخلي خريداري شده و       ، در برنامه بهينه  
همچنين   .گردد سازي حمل مي    گندم وارداتي به مراكز ذخيره      

سازي  كل نياز مصرفي استانها با حمل گندم از مراكز ذخيره              
 .شود امين ميت

 
مقايسه هزينه هاي انجام شده وهزينه اجراي برنامه بهينه  ‐١جدول 

 )ميليارد ريال  (١٣٧٩در سال  
صرفه جوئي 
ناشي از اجراي
 برنامه بهينه

هزينه اجراي 
برنامه بهينه

هزينه انجام
 شده

رديف شرح

 ١ حمل گندم داخلي خريداري شده ٢٣٦ ٢٢٠ ١٦
 ٢ ندم وارداتيحمل گ ٤٨٩

١٢٢ 
١٧٠ 

٧٨١     * حمل گندم از مراكز ذخيره سازي به 
 مراكز مصرف

٣ 

  جمع ١٠١٧ ٨٧٩ ١٣٨
 .عليرغم مراجعات مکرر آمار تفکيک شده اين دو مرحله به دست نيامد*

 
 جمع كل هزينه هاي پرداخت شده توسط       ١بر اساس جدول    

 ميليارد  ١٠١٧ بالغ بر     ١٣٧٩دولت براي حمل گندم در سال         
اما طبق برنامه پيشنهادي كل هزينه انجام           .  ه است ودريال ب 

شده در مرحله حمل از مراكز خريد داخلي به مراكز ذخيره                
 ميليارد ريال و مجموع هزينه هاي حمل گندم از            ٢٢٠سازي  

 ميليارد ريال و هزينه     ٤٨٩مبادي ورودي به مراكز ذخيره سازي       
يارد  ميل ١٧٠حمل از مراكز ذخيره سازي به مناطق مصرفي             

به عبارت ديگر در صورت اجراي برنامه بهينه در         .  ريال مي باشد  
از هزينه هاي  )   درصد ٥/١٣( ميليارد ريال  ١٣٨ حدود   ١٣٧٩سال  

 .حمل و نقل گندم كاسته مي شد
توان با استفاده از     نقل مي   پس از تعيين برنامه بهينه حمل و      

ز تغيير در مقادير سمت راست هر يك ا         اي و  مفهوم قيمت سايه  
ها دست   محدوديتهابه چشم انداز مفيدي جهت كاهش هزينه         

اي هر محدوديت مقدار تغيير در تابع هدف به          قيمت سايه .  يافت
ازاء يك واحد تغيير درمقدار سمت راست آن محدوديت را نشان           

ها  به شرط آنكه مقدار سمت راست ساير محدوديت          (  دهد مي
ير در مقادير سمت    در اين مطالعه امكان تغي     ).  ثابت باقي بماند  

 راست مربوط به محدوديت ظرفيت سيلوها و همچنين                 

محدوديت مربوط به تقاضا در كوتاه مدت وجود ندارد بنابراين            
توجه خود را به تغيير در مقادير سمت راست محدوديت توليد و            

 .كنيم واردات معطوف مي
هر چند امكان تغيير ميزان توليد استانها در ميان مدت و              

 صرفا بر ،وتاه مدت وجود دارد اما ايجاد تغيير در توليد   حتي در ك  
اما با استفاده از مفهوم       . جاي تامل دارد   ،اساس معيار حمل ونقل   

توان اولويت حمل گندم داخلي خريداري شده     اي مي  قيمت سايه 
 . هاي مختلف تعيين نمود را در ماه

همانطور كه قبلاً اشاره شد حمل گندم از شركتهاي تعاوني           
ستايي به دو صورت  مستقيم و غير مستقيم صورت مي                 رو

شركتها ي تعاوني روستايي مي توانند با استفاده از انبارها           .گيرد
ومراكز ذخيره سازي خود و تغيير شيوه حمل ،اولويت زمان               

نتيجة محاسبات  .ومكاني حمل ونقل گندم را رعايت  نمايند           
و نشان مي دهند در صورت رعايت اولويت حمل مستقيم                 

 ريال از   ميليارد١۷ ، به ميزان      ١٣٧٩غيرمستقيم گندم در سال   
 .هزينه هاي حمل گندم داخلي كاسته مي شد

همچنين با توجه به قيمت سايه اي محدوديت واردات               
 . تعيين گرديد١٣٧٩،اولويت زماني و مكاني واردات در سال 

به شرط آنكه امكان واردات طبق اين اولويت بندي وجود             
ريال ديگر از هزينه هاي حمل و نقل           ميليارد  ٢۸مي داشت    

 . كاسته مي شد١٣٧٩گندم در سال 
البته ممكن است تمام شرايط براي بكارگيري اولويت حمل          
مستقيم و غيرمستقيم گندم داخلي و همچنين اولويت زماني و           
مكاني واردات وجود نداشته باشد اما برنامه ريزان مي بايست اين    

وان يكي از عوامل مهم در برنامه ريزي           اولويت بندي ها را بعن    
 .براي حمل گندم مدنظر قرار دهند

 پيشنهادات
هدف از اين مطالعه صرفاً ارائه يك برنامه بهينه براي سال             

 و تعيين ميزان كاهش در هزينه هاي حمل و نقل نمي              ١٣٧٩
باشد، بلكه هدف ما ارائه يك مدل براي استفاده بهينه از امكانات     

م يك برنامه بهينه حمل و نقل براي سالهاي             موجود و ترسي   
در ابتداي هر سال      شود   بنابراين پيشنهاد مي    .آينده است 

 با  سپس  .شود پيش بيني    موثر بر حمل ونقل گندم    ارامترهاي  پ
 ن ــل تعييــل و نقــ برنامه بهينه حم،استفاده از مدل ارائه شده



 ١٣٨٥، سال ١، شماره ٣٧ ‐٢مجله علوم كشاورزي ايران، جلد  ١٣٢

 ه در داخل كشوراولويت زماني ومكاني حمل گندم خريداري شد ‐٢جدول 
 جمع آذر آبان مهر شهريور مرداد تير خرداد ارديبهشت ماه‐ستان

م حمل م خريد  م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد م حمل م خريد

آذربايجان 

 شرقي
٢٨٢١٣ ١١٣٥ ١١٥٧ ٠ ٠ ٧٧٦٢٣ ٠ ٧٩٣٤٥ ٢٢٠٠٠٧ ٢٢٠٢٦٠ ٢٩٩٥٥ ٣٦٩٥ ٣٣٢٦٢٨ ٥٨٣ ٥٨٣ ١٣٥٠ ١٣٥٠ ٣٣٢٦٢٨

آذر بايجان 

 غربي
٦٢٨٦٣ ٠ ٠ ٠ ٠ ٦٠٨٨٨ ١٣٥١٣٣ ١٣٦٨٥٥ ٣٣٣٢٥ ٣٣٥٧٨ ٢٣٥٤٣٣ ١٤٨ ١٤٨ ٥٦٣ ٥٦٣ ٣٤٠١ ٣٤٠١ ٢٣٥٤٣٣

١١٣٨٦٤ ٠ ٠ اردبيل ١١٣٨٤٢ ١٠٣٣١٠ ١٠١٣٥٧ ٦٢٤٤٣ ٦٤١٦٥ ١٣٣٧١ ١٣٦٢٤ ٢٩٧٣٤٢ ٤٥٢ ٤٥٢ ٧٦١ ٧٦١ ٣١٤١ ٣١٤١ ٢٩٧٣٤٢

٣٤٩١٥ ٠ ٠ ناصفها ٧٤٠٥٥ ٠ ٩٣٣٩٢ ١٧٧٣٣ ١٩٤٥٥ ٢٠٧١٨ ٦٩٣١ ١٣٦٤٢٨ ٣٠٤ ٣٠٤ ٢٥٥٩ ٥٤٣ ٠ ١٩٤٧ ١٣٦٤٢٨

٢٣٨٧١ ٢٤٨٣٣ ايلام ٢٤١٠٩ ٢٤٠٨٧ ٦٣٣٥٩   ١٣٨ ٧٥ ٠ ٦٣ ٣٧٩٩ ٥٦٦ ٥٠٠٠ ٤٠٣٠ ٦٤٦٤ ٩٦٨٣ ٦٣٣٥٩

١٦٥١٦ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٨٠٠٠ ١٤ ١٧٥٣ ٣١ ١١٧٢ ٥٥٣ ٠ ١٥٨٣ ٥٥٩١ ١٤٣٣٥ بوشهر ١٦٥١٦

١٥٥٢٢ ٠ ٧٠٠ تهران ١٢٧١٦ ٥٥٣٠٢ ٥٦٨٣٣ ٧٨٦٠٤ ٠ ٠ ٠ ٠ ١٩٥ ١٩٥ ١٨٤٦ ١٥٩٣ ٧٠١٤ ٥٢٩٢ ٧٨٦٠٤

چهار محال 

 وبختياري
٢٢١٤٦ ٢٣٥ ٢٣٥ ٢٩١٧ ٨٣٠ ٠ ٢٠٨٧ ٥٢٨٦ ٥٢٨٦ ٩٨١١ ٩٦٠٦ ٣٨٩٧ ٤١٠٢ ٠ ٠ ٠ ٠ ٢٢١٤٦

١٠٢٧٠٦ ٠ ٦٢٢ خراسان ٧٩٤٠٩ ١٠٣٦٣٩ ٥٦١١٢ ٢١٨٨٢ ٩٩١٦٨ ١٥١٧ ٠ ٤٣٢٣ ٠ ٢٣٦٥٦١ ١٢٣٦ ١٢٣٦ ٦٣٦ ٦٣٦ ٢٣٦٥٦١

٣٤٢٧٠٦ ٣٦٠٦٩٩ خوزستان ١٧٤٤٠٦ ١٧٦٨١٩ ١٦٠٧٤ ١٦١٤٥ ١٠٠٣٥ ٨٣١٣ ١٦٤٠٨ ٢٦٢١ ٥٦٨٨٦٥ ٣٨٦١ ٣٨٦١ ٩٤٦ ٤٧٣ ١٩٤٥ ٢٤١٨ ٥٦٨٨٦٥

١١٩٦٩ ٠ ٤٥٦٩ ٠ ٠ ٠ ٠ زنجان ١٦٥٣٨ ٢٣٥٧٦ ١١٠ ١١٠ ٢٥٠ ٢٥٠ ١٣٧٩ ١٣٧٩ ٥٢٩٩ ٥٢٩٩ ٢٣٥٧٦

٢٨٨١٤ ٠ ٠ سمنان ١٨١٦٠ ٠ ٤١٢٣٩ ٣٩٩٠ ٩٧٢٥ ٥١٨٢٧ ١٠١ ١٠١ ١٠٠ ١٠٠ ٦٦٢ ٢١٥ ٠ ٤٤٧ ٥١٨٢٧

سيستان و 

 بلوچستان
٦٣٤٣ ٦٣٤٣ ٧٧ ٧٧ ٢٢٢ ٦١ ٠ ١٦١ ٢٣٦ ٢٣٦ ١٠٥٥ ٣١١ ٠ ٧٤٤ ٤٧٥٣ ١٤٨٦ ٠ ٣٢٦٧ 

٦٤٧٢٩ ٧٣٤٧٣ فارس ٣٧١٨٦٤ ٣٢٠٥٠٢ ٤٢٦٤٥ ٦١٩٨٢ ٤٨٨٠٢ ٨٩٥٧١ ٥٥٢٧٠٦ ٧١٩٤ ٧١٩٤ ٤٥٠٠ ٢٠٠٠ ٠ ٢٥٠٠ ٤٢٢٨ ٤٢٢٨ ٥٥٢٧٠٦

٨٨٩٨٥ ٠ ١٢٩٥ ٠ ٠ قزوين ٧٩٠٥٧ ٥٤٤٣٨ ٦٥٦٦١ ٢٤٧١٩ ٢٤٧١٩ ١٧٤٦٣١ ٧٣١ ٧٣١ ٨٦٤ ٨٦٤ ٣٥٩٩ ٣٥٩٩ ١٧٤٦٣١

٢٣٠٣٤ ٠ ١٠٢ قم ١٤١٩٤ ١٩٥٧ ٥٨٦٤ ٢٥٤٥ ٧٣٢٧ ٢٧٧٤٦ ٠ ٠ ١٠ ١٠ ٠ ٠ ٣٥١ ٩٨ ٢٧٧٤٦

٤٤٠٣٧ ٢٢١ ٢٤٣ ٠ ٠ كردستان ٣٨٩٠٠ ١١٥٢١٩ ١٢٠٣٧٨ ١٠١٤٦ ١٠١٤٦ ١٧٦٢٢٧ ١٠٠٨ ١٠٠٨ ١٣٥٩ ١٣٥٩ ٤٢١٥ ٤٢١٥ ١٧٦٢٢٧

٢٤٩١٥ ٢٩٣٨٧ كرمان ٣٤٦٥٤ ٣٨٩٤٧ ١٠٣٨٦ ١٠٨٨٦ ٧٧٩ ٤٥٨ ٧٥٧٨١ ١٧ ١٧ ٢١٦ ١١٨ ٠ ٩٨ ٣٤٢ ٣٤٢ ٧٥٧٨١

٣٠٩٥١ ٠ ٠ كرمانشاه ٣٠٩٢٩ ١٢٤٨٧٠ ١١٩٧٣٣ ٥٦٥٢٧ ٥٨٢٤٩ ٢١٨٨٦١ ٠ ٠ ١٠٠٤ ٧٢ ٠ ٩٣٢ ٨٩٤٦ ٥٥٠٩ ٢١٨٨٦١

كهگلويه وبوير

 احمد
١١٧٧٥ ٠ ٠ ١٧٥ ٤٩ ٠ ١٢٦ ٥١٠ ٥١٠ ٤٦٠٨ ٢٨٨٦ ٥٧٠٩ ٢٧٩٢ ٧٧٣ ٤٧٢١ ٠ ٦٩١ ١١٧٧٥

٥٦٩٤٢٠ ٥٣١٥ ٧٣٤٤ گلستان ٥٧١٤٤٩ ٣٩٢٦٩ ٣٩٢٦٩ ٦٢٥٤٢٩ ١٤٢١ ٥٤٣ ٠ ٨٧٨ ٢٧٥٤ ٩٥٦ ٠ ١٧٩٨ ٥٢٢١ ٥٢٢١ ٦٢٥٤٢٩

 ٢٥٠٥ ٢٥٠٥ ٧٦ ٧٦ ١٣٢ ١٣٢ ٣٤٢ ٣٤٢ ٧٣٠ ٧٣٠ ١٢٢٥ ٧٩١ ٠ ٤٣٤ ٠ ٠ ٠ ٠ گيلان

١٨٥٥٧ ٠ ٥٢ لرستان ٥٨٤٦٣ ٦٩٦٠ ٥٨٥٣٤ ٧٦٥٢٩ ٧٨٤٤٤ ١١٦٦٦ ٢١٣٢٩ ١٦٨٤٧٢ ٥٩٣ ٥٩٣ ٢٦١٢ ٥٤٨ ٠ ٢٠٦٤ ١٦٨٤٧٢

٣٤٧٦٨ ٠ ٠ مازندران ٣٤٣٦٥ ١١٨٣٤ ١٣٢٢٨ ٩٩١ ٠ ٤٧٦٨٨ ٠ ٠ ٠ ٠ ٩٥ ٠ ٠ ٩٥ ٤٧٦٨٨

١٤٤٧٩ ٠ ٠ مركزي ٤٤١٧٠ ٠ ٤٥٧٢٢ ٦٦٤٢٥ ٧٨٦٦٢ ١٣٥٧٣٩ ٨٧٥ ٨٧٥ ٢٩٥٢ ٥٢٩ ٠ ٢٤٢٣ ٧٥٢٨ ٦٨٣٨ ١٣٥٧٣٩

١٦٠٧٥ ١٦٢٥٨ هرمزگان ٢٠٧٠٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٠ ٤٦٢٥ ٠ ٠ ٨٠ ٠ ٤٣٦٢ ٢٠٧٠٠

٥٥٤٤١ ٠ ٠ ٠ ٠ دانهم ٥٠٣٠٤ ١١٢٧٧٤ ١١٧٩١١ ١٣٦٢٣ ١٣٦٢٣ ١٨٥٦١٥ ٥٦٦ ١٨٥ ٠ ٣٨١ ٣٢١١ ٣٢١١ ١٨٥٦١٥

١٠٠٠٤ ٠ ٨٦٤١ ٠ ٠ يزد ١١٧٤١ ٢٥٩٠ ٩٤٩٤ ٢١٧٨١ ٢٢ ٢٢ ٠ ٠ ٠ ٠ ٥٢٤ ٥٢٤ ٢١٧٨١
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مقدار 

مطلوب 
 واردات

مقدا ر 
واردات 
 انجام شده

 مبدا ورودي ماه

ت
لوي
او

 

مقدار مطلوب 
 واردات

مقدا ر 
اردات و

 انجام شده
 مبدا ورودي ماه

ت
لوي
او

 

 ۳ بندر نوشهر تير ۰ ۰
 ۱ بندر چابهار خرداد ٤١٠٠٠ ٦٤١٦٤ ۸

 ۳ بندر نوشهر مهر ۰ ۰
 ۲ بندر امام مرداد ٢٧٧٠٠٠ ٢٧٨٧٢٢ ۹

 ۴ بندر نوشهر خرداد ۰ ۰
 ۳ بندر چابهار اسفند ٦٠٠٠٠ ٧٩٦٩٢ ۰

 ۴ بندر نوشهر آبان ۰ ۰
 ۴ ابهاربندر چ بهمن ٤١٠٠٠ ٥٩٤٥٨ ۱

 ۴ بندر نوشهر آذر ۰ ۰
 ۵ بندر چابهار مرداد ٠ ٤٠٧٦٩ ۲

 ۴ بندر انزلي مهر ۰ ۰
 ۶ بندر چابهار آبان ٣٢٠٠٠ ٣٤٩٤٨ ۳

 ۴ بندر انزلي فروردين ۰ ۰
 ۷ بندر چابهار مهر ١٠٠٠٠ ١٦٩٣٠ ۴

 ۴ بندر انزلي آبان ۰ ۰
 ۸ بندر عباس مرداد ١٨٣٠٠٠ ٢٢٣٧٦٩ ۵

 ۴ بندر نوشهر فروردين ۰ ۰
 ۹ بندر عباس شهريور ١٧٨٠٠٠ ٢١٤٠٣٣ ۶

 ۴ بندر انزلي خرداد ۰ ۰
 ۱۰ بندر امام شهريور ٢٣٧٠٠٠ ٢٥٠٧٨٧ ۷

 ۴ بندر انزلي تير ۰ ۰
 ۱۱ بندر عباس آبان ٢٥٢٠٠٠ ٢٧٥٠٤١ ۸

 ۴ گمرك مشهد مهر ۰ ۰
 ۱۲ بندر چابهار آذر ٦٠٠٠ ٢١٥٠٩ ۹

 ۵ گمرك مشهد مرداد ۰ ۰
 ۱۳ بندر چابهار دي ٣٤٠٠٠ ٣٥٠٠٩ ۰

۱۴۱۰ 
۸ 

۶۲۰۰ 
 ۴ گمرك مشهد فروردين ۰

 ۱۴ بندر عباس مهر ٢٠٥٠٠٠ ٢١١٩٣٠ ۱

 ۵ گمرك مشهد شهريور ۰ ۰
 ۱۵ بندر عباس خرداد ٦٨٠٠٠ ٧٢٢٩٣ ۲

 ۵ گمرك مشهد خرداد ۰ ۰
 ۱۶ بندر امام تير ١٤٤٠٠٠ ١٤٤٠٧١ ۳

 ۵ گمرك مشهد تير ۰ ۰
 ۱۷ بندر عباس آذر ٣٠٣٠٠٠ ٣١٨٥٠٩ ۴

 ۵ بهاربندر چا فروردين ۰ ۰
 ۱۸ بندر عباس دي ٣٤٨٠٠٠ ٣٥٥٥٣٣ ۵

 ۵ بندر چابهار شهريور ۰ ۰
 ۱۹ بندر عباس اسفند ٣٨٩٠٠٠ ٤٠٨٦٩٢ ۶

 ۵ بندر انزلي شهريور ۰ ۰
 ۲۰ بندر عباس بهمن ٣٣٨٠٠٠ ٣٢٩٦٥٩ ۷

 ۵ بندر نوشهر دي ۰ ۰
 ۲۱ بندر نوشهر مرداد ٠ ٠ ۸

 ۵ بندر نوشهر اسفند ۰ ۰
 ۲۲ ر چابهاربند ارديبهشت ٣٧٠٠٠ ٢٨٢٥٦ ۹

 ۶ گمرك مشهد آبان ۲۰۰۰ ۰
 ۲۳ بندر چابهار تير ٥٠٠٠ ٠ ۰

 ۶ بندر نوشهر بهمن ۰ ۰
 ۲۴ بندر امام دي ٣٠٨٠٠٠ ٣٠٥٨٠٨ ۱

 ۶ بندر نوشهر ارديبهشت ۳۰۰۰ ۹۰۸
 ۲۵ بندر امام اسفند ٤٧٠٠٠٠ ٤٢٧٠٨٥ ۲

 ۶ بندر انزلي آذر ۳۰۰۰ ۱۷۳۲
 ۲۶ بندر امام آبان ٢١٦٠٠٠ ١٧٨٠٨٨ ۳

۲۴۹۰ 
۸ 

۲۷۰۰ 
 ۶ گمرك مشهد ارديبهشت ۰

 ۲۷ بندر امام بهمن ٢٩٢٠٠٠ ٢٥٨١٦٤ ۴

 ۶ بندر انزلي بهمن ۰ ۰
 ۲۸ بندر انزلي مرداد ٠ ٠ ۵

 ۶ گمرك مشهد آذر ۰ ۰
 ۲۹ بندر عباس ارديبهشت ٢٩١٠٠٠ ٢٨٢٢٥٦ ۶

۲۲۸۰ 
۸ 

۲۵۰۰ 
 ۶ گمرك مشهد دي ۰

 ۳۰ بندر امام خرداد ٧٠٠٠٠ ٦٩٩٧٨ ۷

 ۶ گمرك مشهد اسفند ۰ ۰
 ۳۱ بندر امام آذر ١٣٢٠٠٠ ١١٧٧٥٤ ۸

 ۶ بندر انزلي دي ۰ ۰
 ۳۲ بندر امام مهر ١٢٥٠٠٠ ١١٠٦٢٩ ۹

۶۲۹۴ ۲۳۰۰ 
 ۷ گمرك مشهد بهمن ۰

 ۳۳ بندر امام ارديبهشت ٢٨٠٠٠٠ ٢٣٥٧٠٦ ۰

 ۷ بندر انزلي اسفند ۰ ۰
 ۳۴ بندر عباس فروردين ٣٤٠٠٠٠ ٣٤٢٧٩٣ ۱

 ۷ بندر انزلي ارديبهشت ۳۰۰۰ ۰
 ۳۵ بندر امام فروردين ٥٠٩٠٠٠ ٥٠٦٢٠٧ ۲

۶۳۶۹۰ 
۰ 

۶۳۶۹۰۰ 
 ۳۶ بندر عباس تير ٠ ٠  جمع كل  ۰

 

 

 ۳۷ بندر نوشهر شهريور ٠ ٠
 



 ١٣٨٥، سال ١، شماره ٣٧ ‐٢مجله علوم كشاورزي ايران، جلد  ١٣٤

بدين منظور    .گرددربط ابلاغ    يذهاي   جهت اجرا به دستگاه      و
 :در ابتداي هر سال بايد

 با توجه به سطح زير كشت گندم و عملكرد در هكتار و              ‐١
 گندم در هر استان    ميزان خريد   عين    رميزان خود مصرفي زا    

 .پيش بيني شود
با توجه به ميزان مصرف سرانه و همچنين نرخ افزايش              ‐٢

 ميزان  نش درآمدي و قيمتي تقاضاي هر استا        شجمعيت و ك  
 . استان پيش بيني شوددر هرتقاضا
با محاسبه مقدار گندم وارداتي مورد نياز و با توجه به                ‐٣

مچنين ذخيره ارزي، وضعيت     تقاضاي داخلي و ه     ،مقدار عرضه 
بازارهاي جهاني امكانات مبادي ورودي، مقدار گندم مورد نياز           

 .براي واردات به تفكيك ماه و مبدا ورودي محاسبه شود
 تغيير در ظرفيت مراكز ذخيره سازي در طول سال          مقدار‐٤

 .پيش بيني گردد

با توجه به ميزان افزايش قيمت مواد سوختي و ساير               ‐٥
 بر نرخ كرايه حمل و نقل، كرايه حمل هر تن ـ                 عوامل مؤثر 

 .كيلومتر گندم براي هر يك از استانها پيش بيني شود
با استفاده از پارامترهاي پيش بيني شده و همچنين با توجه           
به موجودي اول سال مراكز ذخيره سازي مي توان برنامه حمل            

 .و نقل بهينه براي هر سال را طراحي و اجرا نمود
راي برنامه اگر مقادير پيش بيني شده با مقادير          در طول اج  

واقعي تفاوت داشته باشند در هر مقطع زماني كه لازم باشد               
ميتوان از مقادير واقعي استفاده نموده و برنامه بهينه را اصلاح             

 .كرد
همچنين اگر در يك سال محدوديت قانوني و يا اجرايي در            

مي توان آن    زمينه حمل و نقل گندم بوجود آيد به راحتي               
محدوديت را در مدل وارد نموده و سپس مسئله حمل و نقل را              

 .كردحل 
 

برنامه بهينه حمل و نقل گندم خريداري شده از داخل : ١ضميمه 
 ١٣٧٩كشور در ارديبهشت ماه سال 

مقداري كه بايد 
 رديف مبدأ مقصد )تن(حمل شود

 ١ خوزستان ايلام ١٥٧٧٨
 ٢ خوزستان اهواز ٥٤٨١٧
 ٣ خوزستان اسلام آباد ١٦٠٠٠
 ٤ خوزستان كرمانشاه ١٣١٤٥٠
 ٥ خوزستان خرم آباد ٣٦٠٠٠
 ٦ خوزستان درود ٤٩٤٨
 ٧ خوزستان اراك ٩٦٧٠٦
 ٨ خوزستان ملاير ٥٠٠٠
 ٩ خوزستان اروميه ١٩٨٣٣
 ١٠ ايلام مياندوآب ٥٠٠٠
 ١١ بوشهر مرودشت ١٤٣٣٥
 ١٢ هرمزگان شيراز ١٨٣
 ١٣ نهرمزگا بندرعباس ١٦٠٧٥
 ١٤ تهران تهران ٧٠٠
 ١٥ لرستان درود ٥٢
 ١٦ سيستان زاهدان ٣٢٦٧
 ١٧ فارس مرودشت ٧٣٤٧٣
 ١٨ قم سمنان ١٠٢
 ١٩ كرمان كرمان ٢٤٩١٥
 ٢٠ كرمان يزد ٤٤٧٢
 ٢١ گلستان گرگان ٧٣٤٤
 ٢٢ خراسان قوچان ٦٢٢
 ٢٣ كهكلويه وبويراحمد شهركرد ٦٩١

گندم وارداتي در ارديبهشت ماه برنامه بهينه حمل و نقل  :٢ضميمه 
 ١٣٧٩سال 

مقداري كه بايد حمل 
 )تن(شود

 رديف مبدأ مقصد

 ١ بندرعباس زاهدان ٧٨٧٣٣
 ٢ بندرعباس شيراز ٨٧٤٤
 ٣ بندرعباس فيروزآباد ٧٢٦١
 ٤ بندرعباس مرودشت ١١٢١٩٢
 ٥ بندرعباس يزد ٨٤٠٧٠
 ٦ بندر امام اصفهان ٥٦٦٤٠
 ٧ بندر امام برازجان ٨٠٠٠
 ٨ بندر امام شيراز ٤٣٩٤٥
 ٩ بندر امام قم ٤٥٠٠٠
 ١٠ بندر امام سنندج ٢١٠٠٠
 ١١ بندر امام ياسوج ٦١٢٦
 ١٢ بندر امام اراك ٤٤٢٩٤
 ١٣ بندر امام ساوه ٢٠٠٠٠
 ١٤ بندر امام همدان ٣٤٩٩٥
 ١٥ چابهار چابهار ٢٠٠٠٠
 ١٦ چابهار زاهدان ١٧٠٠٠
 ١٧ بندرانزلي رشت ٣٠٠٠
 ١٨ شهرنو نكا ٣٠٠٠
 ١٩ گمرك مشهد مشهد ٢٧٠٠٠
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١٣٥

 ١٣٧٩برنامه بهينه حمل و نقل مصرفي استانها در ارديبهشت ماه سال  :٣ضميمه 
مقداري كه بايد 

 )تن(حمل شود
 
 مبدأ 

ف
ردي

 

 
مقداري كه بايد 

 مبدأ مقصد )تن(حمل شود

ف
ردي

 

 ١ اهر آذربايجان شرقي ٣٥٠١  ٢٨ قم مازندران ١٩٣٤٦
 ٢ صوفيان آذربايجان شرقي ٢٥٤٧٧  ٢٩ قم سمنان ٩٦٢٣
 ٣ مراغه آذربايجان غربي ٣٣٨٧  ٣٠ قم گلستان ٥٤٦٧
 ٤ مراغه آذربايجان شرقي ٥٨٧٩  ٣١ سنندج آذربايجان غربي ٧٢٤٦
 ٥ ميانه آذربايجان شرقي ١١٤٣٠  ٣٢ سنندج زنجان ١٢٧٩٢
 ٦ اروميه آذربايجان غربي ١٩٨٣٣  ٣٣ سنندج كردستان ٩٦٢
 ٧ مياندوآب آذربايجان غربي ٥٠٠٠ ٣٤ مانكر كرمان ٢٤٩١٥
 ٨ اردبيل اردبيل ١٠٣٧٠  ٣٥ كرمانشاه كردستان ١٨٧٠٩
 ٩ مغان اردبيل ٥٤٤٠  ٣٦ كرمانشاه كرمانشاه ٢٧٠٣٤
 ١٠ مغان آذربايجان شرقي ٢٥٤٩  ٣٧ كنگان همدان ٣٤٦٦
 ١١ اصفهان اصفهان ٤٧٥٢٠ ٣٨ ياسوج كهكلويه و بويراحمد ٦١٢٦
 ١٢ اصفهان چهارمحال و بختياري ٩١٢٠  ٣٩ گرگان نگلستا ٧٣٤٤
 ١٣ ايلام ايلام ٦٤٦٤  ٤٠ رشت گيلان ٢٨٥٧٥
 ١٤ برازجان بوشهر ٨٠٠٠ ٤١ بروجرد همدان ٣٥٤٧
 ١٥ تهران تهران ٧٠٠  ٤٢ خرم آباد لرستان ٢٥٨٩٣
 ١٦ شهركرد چهارمحال و بختياري ٦٩١ ٤٣ درود مركزي ٢٩٠٨
 ١٧ تربت حيدريه خراسان ٨٣٨٣ ٤٤ نكا مازندران ١١٩٦٥
 ١٨ سبزوار گلستان ٥٤٨٠ ٤٥ اراك مركزي ١٥٨١٩
 ١٩ قوچان گلستان ٤٨٥٤ ٤٦ اراك تهران ١١٤٤٥٨
 ٢٠ مشهد گلستان ٣٨٦٦ ٤٧ اراك قم ١٠٧٢٣
 ٢١ مشهد خراسان ٧١٠٢٦ ٤٨ ساوه تهران ٢٠٠٠٠
 ٢٢ اهواز خوزستان ٥٤٨١٧ ٤٩ بندرعباس هرمزگان ١٦٠٧٥
 ٢٣ سمنان سمنان ١٠٢ ٥٠ ملاير ستانگل ٥٠٠٠
 ٢٤ زاهدان سيستان و بلوچستان ٣٥٠٠٩ ٥١ همدان گيلان ٤٠٢١
 ٢٥ شيراز بوشهر ١٧٠٥ ٥٢ همدان قزوين ١٤٠١١
 ٢٦ شيراز فارس ٥١١٦٧ ٥٣ همدان همدان ١٦٩٦٣
 ٥٤ يزد يزد ٩٤٩٤

 

 ٢٧ قم تهران ١٠٥٦٤
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